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« Was kostet ein m? Verkehrsflache?

* Wie kann man ihn am effizientesten Nutzen?
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Was kostet (Kfz-)Mobilitat

Kosten des privaten PKW-Besitzes pro Jahr

15000
12 500
10 000
7500 €
7 500
5000
2500
Private Kosten (Nutzer:in) Externe Kosten (Gesellschaft)
€/ Jahr €/ Jahr
- Mittelklasseauto (VW Golf)
o - Durchschnittlich gefahrene Kilometer: 15.000 km (ADAC 2020)
zrGmbH < &,
verkehrplus ax (S = .
)) SO BEWEGT MOBILITAT %& ‘;0%;, Que”e'

Gossling, S., Kees, J., Litman, T. (2022). The lifetime cost of driving a car. Ecological Economics (194), S. 1-10



Was kostet (Kfz-)Mobilitat

Kosten des privaten PKW-Besitzes pro Jahr

15000 12 500 € 7.500 €

e + 12.500 €
10 000

7500 € 20.000 €
7500
" fur die
2 Nutzer:innen

| | unsichtbar
Private Kosten (Nutzer:in) Externe Kosten (Gesellschaft)
€/ Jahr €/ Jahr

- Mittelklasseauto (VW Golf)
. - Durchschnittlich gefahrene Kilometer: 15.000 km (ADAC 2020)
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A ¢ Fo® Gossling, S., Kees, J., Litman, T. (2022). The lifetime cost of driving a car. Ecological Economics (194), S. 1-10



Verkehrspolitische Zielsetzungen

Modal Split der Grazer Wohnbevolkerung
fiir das Jahr 2040

Bas swerte 41%

« Ziele sind ambitioniert
 Veranderung verlauft stetig und zah

ZT GmbH i‘" D:&ERH&/O QUE”eZ
)) ;Eiﬁfﬂ,iﬂfffﬁ ﬁ@ o [\«; © Stadt Graz/ con.sens, Mobilitatsplan Graz 2040 6
A “re® © ZIS+P im Auftrag der Stadt Graz



Verkehrspolitische Zielsetzungen

» ,Die Mobilitats- und Klimaziele kbnnen nur erreicht werden, wenn sie von allen Blirger:innen,

Unternehmen und Institutionen akzeptiert und eigenverantwortlich mitgetragen werden.”
(Mobilitatsmasterplan Graz 2040 Ziele, Stadt Graz, con.sens, TU Wien)

* Wie kann das gelingen?



Was kostet (Kfz-)Mobilitat

15000
12 500
10 000
7500
5000

2500
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Kosten des privaten PKW-Besitzes pro Jahr

12500 € 7.500 €
+ 12.500 €

7500 € 20.000 €
Mussen spurbar
gemacht werden

Private Kosten (Nutzer:in) Externe Kosten (Gesellschaft)

€/ Jahr €/ Jahr

- Mittelklasseauto (VW Golf)
- Durchschnittlich gefahrene Kilometer: 15.000 km (ADAC 2020)

Quelle:
Gossling, S., Kees, J., Litman, T. (2022). The lifetime cost of driving a car. Ecological Economics (194), S. 1-10



Hintergrund zum Beitrag

 Zielsetzung

« Wirkungsgefuge (Einflusse und Folgewirkungen) des Systems Verkehr greifbar
machen

* in Form eines Wirkungsmodells
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Was liefert das Wirkungsmodell

 Modell liefert nicht:

« Einfache Antworten auf komplexe Systemzusammenhange

» Berucksichtigung oder Berechnung der Kosten fur den Bau oder Umbau
verkehrlicher Infrastrukturen in offentlichen Raumen

« Umfassende und vollstandige Darstellung samtlicher moglicher Einflusse in
das Wirkungsmodell
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Wirkungsmodell — Datengrundlage

- Externe Kosten des Verkehrs im Rahmen der Arbeit
[€/pkm] [€/pkm] [€/pkm] [€/pkm]

Folgewirkung zu FuB Rad Oy- Bus Pkw
gehend fahrend flieBend fahrend
g:.Jo Luftverschmutzung 0 0 0,017 0,016
§ Klimawandel 0 0 0,006 0,016
%%n Emissionen im Lebenszyklus 0 0 0,003 0,006
A Schadigungvon Lebensraumen 0 0 0,001 0,009
% Flachenverbrauch Infrastrukturbau 0,003 0,003 - 0,040
%ﬂ Flachenverbrauch StraBe 0,001 0,001 - 0,015
£
0 Flachenverbrauch Parkflache 0 0,001 - 0,028
% c Verkehrsunfalle 0,001 0,001 0,002 0,012
g g |Lérm 0 0 0,008 0,003
g g Verkehrsstau 0 0 0,021 0,110
§ %" Gesundheitsnutzen -0,517 -0,259 0 0
3 |Levenszeit 0,019 0,009 0 0
Summe -0,50 -0,24 0,06 0,26 | €/pkm

ZTGmbH ’\ERHG/ Que”e:
> verkehrplus q%@ 5; [\ Européaische Kommission (2019): Handbook on the external costs of transport. Version 2019 — 1.1 11
7
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Fo® Gossling et al. (2019The Social Cost of Automobility, Cycling and Walking in the European Union.



Wirkungsmodell

Ausgangszustand A

.

- - - T
Am 2m 2m 23m

Fahrstraifen Parkstreifen  Radstreifen Gahweg Made with mnstmtmner

* 3
) f msm .mm. .8

23m 2m 3m
Getwen Radstraifan Fahrstrefen

Abbildung 22: StraRenquerschnitt Ausgangszustand A

Quelle: streetTUner, 2024; (eigene Erstellung)
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Wirkungsmodell

* Eingabe von
 u.a. des Modal Split

Modal Shift:

X% -Punkte Reduktion Kfz-Wegeanteil am Modal Split im Querschnitt

normierter StraBenabschnitt mit 100m Lange

Ausgangszustand A

Veranderungszustand B

Veranderung je Modal
Shift-Szenario

Externe Kosten [€/Tag] (durchschnittl. Wegelange)
Flichenbedarf[m?]

. Werte im normierten StraBenquerschnitt — stellt Ausgangsituation dar

. Veranderung in Abhingigkeit des Modal Shift — stellt Verdnderungszustand dar
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Wirkungsmodell

mli| Veranderungszustand B
HH
s 16m

=Em Zm 25m

Begegnungszane Parkstreifen  Gehweg Made with Wﬂstreeﬂ'l]ner
Abbildung 23: Moglicher StraBenquerschnitt Veranderungszustand B

Quelle: streetTUner, 2024; (eigene Erstellung)
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Wirkungsmodell

)
Personenkraftwagen m
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<2m?* 3m? 3.6m* 81m* 16.9m* 26.5m? 324m? 201.4m?
10km/h  30km/h  50km/h 50 km/h 15 km/h 22 km/h 22 km/h 50 km/h

1 Person 40% besetzt 40% besetzt 40% besetzt 1 Person 1 Person 1 Person 1 Person
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Wirkungsmodell — Fallbeispiel Stadt Graz

- eRARs
ZT GmbH 1 o;\ /O
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Externe Kosten durch
Verkehr pro Tag

Flachenbedarf fiir
Verkehr

Ist-Situation (2024):
37% MIV

102.500 €

897 m?
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Wirkungsmodell — Fallbeispiel Stadt Graz

- eRARs
ZT GmbH 1 o;\ /O
») verkehrplus _§ S L\ S
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Externe Kosten durch

Flachenbedarf fiir

Verkehr pro Tag Verkehr

Ist-Situation (2024): ,5
37% MIV 102.500 € 897 m

-1% -2.200 € -13 m?

17



Wirkungsmodell — Fallbeispiel Stadt Graz

LN

zrGmbH & ~
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Externe Kosten durch

Flachenbedarf fiir

Verkehr pro Tag Verkehr

Ist-Situation (2024): ,5
37% MIV 102.500 € 897 m

-1% -2.200 € -13 m?

Zielwert 2040: 2
20% MIV - 38.500 € -224 m

18
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